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YUKSEKTEN BIR BAKIS

Yiiksekten Bir Bakis havacilik sektoriine yeni bir bakis agisi getirmek i¢in kurulmustur. Tiim havacilik
ogrencilerine yonelik olan bu topluluk tecriibe kazandirmayi, onemli insanlardan bilgi ve birikimini
genclere aktarmasini ve vatanina ve milletine en iyi hizmet eden ,havaciligi seven bireylere yol
gostermeyi hedefleyen, yeni bir topluluktur.

ikinci sayisimi yayimladigimiz bu dergide daha kaliteli bir is gikarmayi hedefledik ve hedeflerimizin
ustiine ¢ikarak en iyisine ulagacagimiz E-Dergilerimizle havaci ogrencilerimize bir ugras olmasini
hedefliyoruz. Sizlerde yeni dergilerimizi, havacilik haberlerimizi, fuarlardaki yeni yapacagimiz
etkinliklerimizi, sosyal medya hesabimizdan paylagimlarimizi, gezilerimizi kagirmayin. Bizleri okuyup
destek olan arkadaslarimiza tesekkiir ediyoruz.

Bu dergi iilkemizin basina gelen kara olayda C-130 tipi askeri kargo u¢gagimizin diigsmesiyle sehit olan 20
askerimiz i¢in yayinlanacaktir. Tiim sehitlerimizi rahmetle aniyoruz.



DUSEN KARGO UGCAGINDAKI SEHITLERIMIZ

HAVA PiLOT BiNBASI SERDAR USLU
HAVA PiLOT BiNBASI NiHAT iLGEN
HAVA PiLOT YUZBASI GOKHAN KORKMAZ
HAVA PiLOT USTEGMEN CUNEYT KANDEMIR
HAVA UGAK BAKIM USTEGMEN EMRE MERCAN
HAVA ULASTIRMA UZMAN GAVUS EMRE SAYIN
HAVA IKMAL ASTSUBAY KIDEMLi GAVUS AHMET YASIR KUYUCU
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY KIDEMLi BASGAVUS NURI OZCAN
HAVA UCAK BAKIM ASTSUBAY KIDEMLI BASGAVUS UMIT iNCE
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY USTGAVUS BERKAY KARACA
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY USTCAVUS iLHAN'ONGAN
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY USTGAVUS BURAK iBBIGI
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS BURAK OZKAN
HAVA UCAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS EMRAH KURAN
HAVA UCAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS EMRE ALTIOK
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS ILKER AYKUT
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS HAMDi ARMAGAN KAPLAN
HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY BASGAVUS AKIN KARAKUS

HAVA UGAK BAKIM ASTSUBAY RAMAZAN YAGIZ

AZiZ SEHITLERIMIZE ALLAH'TAN RAHMET, KEDERLI AILELERINE VE ASiL MILLETIMiZE BASSAGLIGI
VE SABIR DILiYORUZ.
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YONETIM KADROSU

AMASYA UNIVERSITESI HRVACILIK KULUBU

GEZi VE ETKINLiK BiRiMi iNSAN KAYNAKLARI BiRiMi SOSYAL MEDYA BiRiMi EGITIM BiRiMi
NISANUR DAMAR CEREN UZUNASLAN NAZ YESILOT YARENSU GUNDOGDU

KURUMSAL iLETiSiM BiRiMi PROJE BiRIMI
MELIKE DEMIR EBRAR CIMEN

E-DERGI BiRiMi




AMASYA UNIVERSITESI HAVACILIK KULUBU

Degerli Havacilik Tutkunlari

Amasya Universitesi’ne bagli olarak 2022 yilinda kurulan Havacilik Kullibl, kisa stirede biiyik bir
ilgi gormus ve bugun vyaklasik 300 aktif uyesiyle faaliyetlerini surdurmektedir. KulUbumuz,
Universitemiz bunyesinde havaciliga ilgi duyan tim &6grencileri bir araya getirerek, bu alanda bilgi
alisverisinde bulunmalarini ve sektorel farkindalik kazanmalarini amaglamaktadir. Havaciliga gonul
vermis ogrencilerimize sektorl yakindan tanima firsati sunmak amaciyla; egitimler, seminerler,
sOylesiler ve cesitli etkinlikler dizenlemekteyiz. Bu sayede Uyelerimiz yalnizca teorik bilgiyle degil,
ayni zamanda sektorun profesyonelleriyle birebir iletisim kurarak pratik deneyimler de
kazanmaktadir. Kulubimuz, havacilik sektérinde kariyer hedefi olan ancak bu alandaki meslekler
ve is olanaklari hakkinda yeterli bilgiye sahip olmayan 6grencilere rehberlik etmeyi hedeflemektedir.
Sektorde yer almak isteyen arkadaslarimizin bilgi eksikliklerini gidermek, onlara yol gostermek ve
ilgi duyduklari bu alanda motivasyonlarini artirmak kulUbumuzin en temel amaclarindandir.
Amasya Universitesi Havacilik Kuliibii olarak, ¢grencilerimizin bu heyecan verici alanda kendilerini
gelistirmelerine katki saglamak ve onlari gelecedin havacilik profesyonelleri olarak sektore
hazirlamak i¢in ¢alismalarimiza tutkuyla devam ediyoruz.

Vizyonumuz

Amasya Universitesi'nde havacilik tutkusunu yayginlastirmak, ©grencilerimizin bu alana ilgi
duymalarini saglamak ve onlari havacilik kultarayle tanistirmak temel vizyonumuzdur. Her yil
universitemize katilan yeni ogrencilerle birlikte surekli kendini yenileyebilen, dinamik ve katilimci
bir yénetim anlayisiyla blyuyerek; Amasya Universitesi'nin en kokli ve etkili 6grenci
kulUplerinden biri olmayi hedefliyoruz. Havacilik KulubU olarak, hem bireysel gelisimi hem de
topluluk ruhunu ©6n planda tutarak, gelecegin havacilik profesyonellerine ilham vermeyi
amacliyoruz.

Misyonumuz

Amasya Universitesi biinyesindeki tim 6grencilere havaciligi sevdirecek, ilgi ve merak
uyandiracak etkinlikler duzenlemek temel misyonumuzdur. Havacilik sektorinde kariyer
hedefleyen 6grencilerimize sektorl daha yakindan tanitmak, bilgi seviyelerini artirmak ve onlari bu
alanda bilingli bireyler olarak yetistirmek amaciyla egditimler, seminerler ve sektbrle bulugsma
etkinlikleri duzenlemekteyiz. KulUp olarak, o6grencilerin kisisel ve mesleki gelisimlerine katki
saglamayi, onlari havacilik dinyasina hazirlamayi gorev edinmekteyiz.

Gokyuzu Bir Sinir Degil, Baslangictir!



YUKSEKTEN BIR BAKIS-SEHIR KART

Havacilik kartimiz Amasya'da bazi firmalarda indirimlerden yararlanmaniza olanak saglar. Bu kafeler :
MACKBEAR, NESH, THE PAPYON, VIOLET, DURUM HOUSE, PIDELAB, BEEF&CO, MEZECIM , PILAVCI IBO Bu
sene amacimiz Amasya'da kartimizi yayginlagtirmakti.
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DUNYA TARIHININ
[LGINC UCAKLARI

A&\ CONCORDE

N ‘\

\\\'\'\,‘\\\\. - 1976-2003 yillari arasinda hizmet vermis sUpersonik
AN A

\ \\\\ - yolcu ucagidir. Ingiltere ve Fransa ortak yapimidir.
3 N e Hizi: Ses hizinin 2 katina (Mach 2) kadar
"\ ¢ikabiliyordu (~2.180 km/sa).
\\\\\\\ ¢ Yolcu Kapasitesi: Yaklasik 100 yolcu tasiyabiliyordu.

° o Ozelligi: Londra-New York arasi ucusu 3,5 saatte
tamamliyordu.

e Sonug: Yuksek yakit tuketimi, bakim maliyetleri ve
2000'deki Paris kazasl sonrasi 2003'te tamamen
hizmetten kaldirildi.
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THE ARADO AIR 234

Arado Air 234, Alman ucak Ureticisi Arado tarafindan
Eylul 1944'te tanitilan jet motorlu bir bombardiman
ucaglydr. Jetin tek koltugu vardi ve iki motorla
calisiyordu. Ulusal Hava ve Uzay Muzesi, jetin roket
destekli kalkis kabiliyetine de sahip oldugunu sdyluyor.
Ayrica, aluminyumdan yapilmisti ve brat agirhigr 10,010
kg (22,070 Ib) idi. Jet, ikinci Diinya Savas! sirasinda
Alman Luftwaffe tarafindan kullaniimis ve hava kesfi
icin kullanilan ilk jet-bombardiman ucagr olmasiyla
taninmistir. Jet ayrica bombalama ucuslari ve diger
cesitli gorevler icin de kullaniimistir. Bu ucak hizlydi ve
zaman zaman muttefik hava saldirilarina karsi Gstin
bir manevra kabiliyetine sahipti. Ulusal Hava ve Uzay
Muzesi, jetin maksimum hizinin “735 kilometre (459
mil)” oldugunu belirtirken, “Luftwaffe birimlerine ulasan
Air 234’lerin Ozellikle kesif ucagdl olarak mukemmel
hizmet verdigini” de soylUyor.

THE HORTON HO 229

Son olarak, Horton Ho 229 da savasin son dénemlerinde
gelistirilen bir Alman avci ve bombardiman ucagi
prototipiydi. Bu ucak jet motorlaryla calisan ilk ucan
kanatl ucaklardan biriydi. Tasarim bir delta-V sekline
sahipti ve ek ahsap kaplamall celik bir gévdeye sahipti.
Ulusal Hava ve Uzay Muzesi ek malzemeler arasinda
kaucuk ve camin da bulundugunu belirtmektedir. Brat
agirhigr 8,999 kg (19,887 Ib) olan 2 Junker Jumo 004 B-2
turbojet motoru kalkista 900 kg (1,989 Ib) itis gtcu
Uretiyordu.Ucak 1943'te gelistirildi ve Ulusal Hava ve
Uzay Mduzesi'ne goére Hermann Goring, Reimar ve
Walter Horten kardeslere birkac prototip insa edip
ucurabilmeleri icin yarim milyon Reich Mark tahsis etti.
Cesitli sorunlar yasansa da ve tek motorlu Ornek test
ucuslarindan sonra kaza da yapsa, bu ucak yine de II.
Dlinya Savas! sirasinda test edilen “en sira disi savas
ucaklarindan biri” olarak kalmaktadir.

YUKSEKTEN BIR BAKIS / KASIM 2025 9



Skytrax Tarafindan Aciklanan 2025
Dt’]ng/a Havalimani Od(illeri
(Ilk 6 Siralamasi)

1-SINGAPUR CHANGI HAVALIMANI

2 - Singapur Changi Havalimani ya da Changi Havalimani Singapur'un
%&;“*"; ;| L 3 dogusundaki Changi bolgesinde yer alan uluslararasi havalimani. Changi
~— k4 A Havalimani, Singapur'un en buyuk havalimani, ayni zamanda Guneydogu

3 ' it Asya'nin en biyilk havalimanlan arasindadir. 1981'de faaliyete gecen
Changi, gunumuzde yaklasik 80 ulkede 300 noktaya ucgus gerceklestirilen
onemli bir baglanti merkezidir. Her hafta ortalama 6,500 ucagin inip kalktigi

Changi, 2014'te 54.1 milyon yolcuya ev sahipligi yapmistir.

2-HAMAD ULUSLARARASI HAVALIMANI

Hamad Uluslararasi Havalimani (DOH), Katar'in baskenti Doha’da bulunan
Ulkenin ana uluslararasi havalimanidir. Aclilis tarihi 2014, Konumu Doha sehir
merkezine yaklasik 15 km uzaklikta, Ozellikleri modern mimarisi, genis
terminalleri ve IUks hizmetleri ile bilinir.

Odiiller: Dinyanin en iyi havalimanlarindan biri olarak bircok kez secilmistir.
Ana Havayolu: Qatar Airways’in ana ussudur.

YUKSEKTEN BIR BAKIS / KASIM 2025 ()




3-TOKYO ULUSLARARASI HAVALIMANI (HANEDA)

Haneda Havalimani (HND), Japonya’'nin baskenti Tokyo’'nun ana havalimanlarindan
biridir. 1931'de aciimis olup 3 terminaliyle hem i¢ hem de uluslararasi ucuslara hizmet
verir. Yolcu yogunlugu bakimindan dinyanin en islek havalimanlarindan biridir.

4-INCHEON ULUSLARARASI HAVALIMANI

Incheon Uluslararasi Havalimani (ICN): Guney Kore'nin baskenti Seul'e hizmet
veren ana havalimanidir. 2001'de ac¢iimis olup modern altyapisi, hizli bagaj islemleri
ve konforuyla birgok kez “dlinyanin en iyi havalimani” segilmistir. Asya’nin en buyUk

aktarma merkezlerinden biridir.

5-NARITA ULUSLARARASI HAVALIMANI

Tokyo'nun yaklasik 60 km disinda yer alan Narita, 1978'de aciimistir. Japonya’nin en
buyutk uluslararasi havalimanlarindan biridir ve Ozellikle kitalar arasi uguslarin
merkezidir. 3 terminaliyle hizmet verir.

6-HONG KONG ULUSLARARASI HAVALIMANI

1998'de acilmistir ve Lantau Adasi'nda yer alir. Asya’nin en yogun hava tasimaciligi
merkezlerinden biridir. Modern mimarisi ve gelismis altyapisiyla bircok kez “diinyanin
en iyi havalimani” éduliini kazanmistir. Ozellikle yolcu ve kargo tasimaciliginda

kuresel bir merkezdir.
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AMASYA UNIVERSITESI HAVACILIK
KULUBU BASKANI ACIKLAMASI:

SEMiH ARDA UZULMEZ

Tiim havacilik tutkunlarina oncelikle hosgeldiniz demek istiyorum.Bu donem
okulumuzun havacilik kuliibiiniin baskanligin1 yapmak ¢ok onurlu bir gorev
¢linkii kuliibiimiiziin yeni basarilarin1 gormek ve kazandirmak insanda gurura
ve sevince boguyor. Ekip arkadaslarimizin giivenilir olmasi beni daha ¢ok
sevindiriyor. Hocalarimizin katilimlar1 ve destekleri sayesinde daha c¢ok
gayret sarf etmemizi sagliyor. Gegen sene kendi projem olan Yiiksekten Bir
Bakis Toplulugunu kurdugumda amag¢ ve hedeflerim vardi simdi havacilik
kuliibiiyle birlesince dikkat cekici bir hal aldi. Kuliibiimiize kazandirdigimiz
internet sitesi, e-dergilerimiz ,sehir karti, Havacilik kuliip odamiz yeni
basarilarimiza 6rnek olacaktir. Amasya Universitesinin basarilarini tiim
Tiirkiye’ye yaymay1 ve Yiksekten Bir Bakis Toplulugunu Karadenizin en
biiytik Havacilik toplulugunu yaratmay1 hedeflemekteyiz.

|



Ucak Korkusu

UGAK KORKUSUNU YENMEK IGIN EN
ETKILI YONTEMLER NELERDIR?

Dr. Ayse Demir: En etkili ydntemlerden biri bilissel
davranisci terapidir. Kisinin mantiksiz korkularini fark
etmesini ve bunlarla basa ¢ikma becerileri
gelistirmesini saglar. Ayrica nefes egzersizleri, sanal
gerceklik uygulamalari ve maruz birakma terapisi de
oldukga etkilidir.

UGAGA BINMEDEN ONCE NE GiBi
PRATIK ONERILERINiZ OLUR?

Dr. Ayse Demir: Oncelikle ucus éncesi uykusuz
kalmamak, kafein gibi uyaricilardan kaginmak,
meditasyon veya nefes calismalari yapmak dnemlidir.
Ayni zamanda ucaktan 6nce ugak guvenligi hakkinda
bilgi edinmek de kisinin kontrol duygusunu artirir.

BU KORKU TAMAMEN GEGER Mi,
YOKSA YONETMEYi Mi OGRENIRiZ?

Dr. Ayse Demir: Cogu zaman insanlar bu korkuyu
tamamen yenebilir. Ancak bazi durumlarda bu korku
hep var olabilir ama kisi onu kontrol altina almayi
dgrenir. Onemli olan, bu korkunun kisinin hayatini
kisitlamasina izin vermemektir.

UCAK KORKUSUNU YENMEK
UZMANA SORULAR

ROPORTAJ YAPAN:ELIF YILMAZ
ROPORTAJ KONUGU:PSIKOLOG DR. AYSE DEMIR

UCAK KORKUSU NEDIR VE NE KADAR YAYGIN
BIR FOBIDIR?

Dr. Ayse Demir: Ucak korkusu, ya da teknik adiyla “aviofobi”,
kisilerin ucakla seyahat etmekten asiri kaygl duymasidir. Toplumda
her 4 kisiden birinde ucakla ilgili kaygl duzeyleri gozlemlenir; bu

kisilerin %6-10"u ise u¢aga binmeyi tamamen reddedecek dluzeyde
bir fobi yasar.

BU KORKUNUN TEMELINDE GENELLIKLE NE
YATIYOR?

Dr. Ayse Demir: Ucak korkusu cogu zaman kontrol kaybi, yukseklik
korkusu, kapall alan korkusu ya da kétl bir ucus deneyimiyle
baglantili olabilir. Ayni zamanda medya haberlerinde sik¢a
karsilasilan ucak kazalari da bu korkuyu pekistirir.
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OGRENIM GOREVLISI DEGERLI MUTLU CAN SOYDAN
HOCAMIZIN YAZISI

2025'in ilk yarisi, havacilik alaninda yalnizca teknolojik ilerlemelerin degil, ayni
zamanda yeni bir zihniyetin dogusunun da isaretlerini tasidi. Yilin basindan
itibaren 6ne cikan en 6nemli bashk, surdurdlebilir havacilik yakitlarinin artik
deneme safhasindan c¢ikarak duzenli ucuslarda kullaniimasi oldu. Karbon
salinimini azaltmaya yonelik bu adim, gokyuzunu tuketen degil, koruyan bir
anlayisin yerlesmeye basladigini kanitladi.

Ucak motorlarinin sessizce yaktigi bu yeni yakitlar, yalnizca muhendislik
acisindan degil, insanligin kendi varolusuna karsi duydugu sorumluluk
bakimindan da tarihi bir esik anlamina geliyordu.

Elektrikli ve hibrit motor teknolojilerinde yilin ilk yarisinda kaydedilen basarilar, havaciligin gelecegine dair
umutlari daha gorunur hale getirdi. Kisa menzilli hatlarda denenen prototipler, beklentilerin 6tesinde
performans sergileyerek, yuzyili askin stredir egemen olan klasik motor mantiginin sinirlarini zorladi. Bu
gelismeler, gokyuzunun yalnizca hiz ve menzil Uzerinden dedil, ayni zamanda cevresel sorumluluk
Uzerinden de yeniden tanimlandigini ortaya koydu. Her yeni deneme, havaciligin miahendislikten ¢ok daha
fazlasi oldugunu, bir anlam arayisinin da parc¢asi haline geldigini gosterdi.

Yilin ilk altr ayr icinde insansiz hava araglarinin 6zellikle afet yonetiminde daha etkin hale geldigi goraldu.
Orman yanginlariyla mucadelede kullanilan bu sistemler, bilimin yalnizca gu¢ degil, ayni zamanda vicdan
oldugunu gozler énune serdi. Kanat cirpmayan bu makinelerin gége yukselisi, aslinda insanin dogaya
duydugu borcu 6demek icin bilimi nasil seferber ettigini sembolize ediyordu. Bu noktada teknoloji ile
insanligin ayni safta bulustugunu gérmek, havacihgin toplumsal rolinu daha gorunur kildi.

Yine Avrupa'da ve Asya'da pilot uygulamalari baslayan yepyeni sistemler, yogun hava sahalarinda
guvenligi artirmayi hedefledi. Yapay zekanin hava trafigine entegre edilmesi, teknik bir ilerlemeden ¢ok
daha fazlasini ifade ediyor; cUnklU insanin goékyluzundeki guvenligini makinelere emanet etmesi,
beraberinde etik sorular da doguruyor. Bu sorular, teknolojik gelismelerin daima felsefi ve insani bir boyutu
oldugunu hatirlatan gugclu bir uyari niteliginde.

Bu cercevede; 2025'in ilk yarisinin havacllik i¢in yalnizca bir gec¢is donemi degil, ayni zamanda yeni bir
paradigmanin insasi oldugu anlasiimaktadir. Gokyuzu artik yalnizca ucgaklarin gectigi bir alan degil;
surdurulebilirligin, dijitallesmenin ve sorumlulugun birlestigi bir mekan haline gelmektedir. Butln bu
gelismeleri aktarirken, gozlerindeki meraki ve her yeni bilgiyi dikkatle dinleyen 6grencilerimin varligini da
anmadan ge¢meyeyim. Onlarin suskunlukla eslik ettikleri anlarda hissettigim sey, aslinda havaciligin
yalnizca bir bilim alani degil, ayni zamanda bir umut kaynagi oldugudur.

Ogr. Gér. MUTLU CAN SOYDAN







Sabiha Gokcen

Sabiha Gokcen 1913 yilinda Bursa'da dogdu. Babasi ve
annesinin 6lumunun ardindan 1925 yilinda Bursa'yi ziyaret eden
Ataturk tarafindan evlat edinildi. Sabiha Gokcen'e "Gokgen"
soyadi, henlz havacilikla ilgisinin olmadigi 1934 yilinda soyadi
kanununun ¢ikmasiyla Ataturk tarafindan verildi.

Cankaya Ilkokulu ve Istanbul Uskiidar Kiz Koleji'nde egitim
goren Sabiha Gokcen, 1935'te Turk Hava Kurumu'nun Turk
Kusu Sivil Havacillk Okulu'na girdi. Ankara'da yuksek
plandrculuk brovelerini aldi. GOkcen 7 erkek ogrenci ile birlikte
Kirnm Rusya'ya gonderildi ve orada yuksek plandrculuk egitimini
tamamladi.

1936'da Eskisehir Askeri Hava Okulu'na girdi ve burada aldigi 0zel egitimden sonra askeri
pilot oldu. Eskisehir'de 1.Tayyare Alayi'nda bir sure staj yapti ,avcl ve bombardiman ucaklar
ile uctu. 1937 yilinda Cumhurbaskani, Bagsbakan ve Genelkurmay Baskani'nin da katildigi bir
torenle kendisine Tirk Hava Kurumu Murassa (iftihar) Madalyasi verildi. 30 Agustos 1937'de
askeri ucus brovesi aldi.

Gokcen 1938'de Balkan devletlerinin davetlisi olarak, ucagiyla Balkan turu yapti.

Turkiye'ye donusunun ardindan Turk Hava Kurumu Turkkusu'na "Basogretmen " tayin edildi
ve 1955'e kadar bu gorevini basariyla surdurdu.

1953 ve 1959'da davet Uzerine ABD'ye giden Sabiha Gokcgen, Turk toplumunu ve Turk
kadinini tanitti.

1996'da havacilik kariyerinin en buyuk odulunu aldi. Amerikan Hava Kurmay Koleji'nin
mezuniyet toreni icin duzenlenen Kartallar Toplantisi'nin onur konugu olarak katildigi Maxwell
Hava Ussii'nde ki térende "Dunya Tarihine adini yazdiran 20 Havacidan biri" secildi. Gokgen
bu odule layik gorulen ilk ve tek kadin havaci oldu.

Son ugusunu 1996'da 83 yasinda iken Fransiz pilot Daniel Acton esliginde Falcon 2000

ucaguyla yapti. QQJX \
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OZET

Havaciliktaki kaza ve olaylarin cogunun nedenini olusturan insan hatalarinin, etkisiz
iletisim ve diger iletisimle iliskili unsurlardan kaynaklandigi bilinmektedir. Bu calismada
oncelikle havacilik ortamlarinda iletisim strecinin nasil gerceklestigine deginilmistir.
Ardindan, havacilik ortamlarinda kullanilan mesaj tipleri olarak sozel iletisim mesajlari,
sozel olmayan iletisim mesajlari, yazili iletisim mesajlari, sozel-gorsel iletisim mesajlar
ve teknoloji kullanilarak gerceklestirilen iletisim mesajlari ormeklerle incelenmistir.
Havacilik guvenliginde iletisimin 6zellikle kritik oldugu kabul edilmektedir; cinku bilgiyi
toplama ve paylasma, planlama, liderlik, karar verme ve problem ¢ozUmu gibi bir
ekibi olusturan Uyelerin gerceklestirdigi etkinlikler tipik olarak iletisim araciligiyla
olmaktadir. Bu nedenle havacilik guvenliginde, hava operasyonlari ile ilgili kisilere
iletisim konusunda egitim verilmesi gerekliligi Uzerinde durulmustur.

Anahtar Sézcilkler: Tletisim, iletisim bicimleri, havacilik giivenligi, insan faktord.

Hiilya Ergiil
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MOTORLARIN SESLERI

UCAK GOVDESIYLE GORUNUR,
MOTORUYLA VAR OLUR.
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UCAK MOTORLARININ ISLEVLERI

Ucak motorlari sadece ucagi ileriye itmek icin deqil, bircok hayati sistem icin de
gOrev yapar:
1. itis Giicii (Thrust) Saglamak

Motorlarin temel go6revi, ucagin ileri dogru hareketini saglayan itis kuvvetini
uretmektir. Bu sayede kanatlarda kaldirma kuvveti olusur ve ugak havalanir.

2. Elektrik Enerjisi Uretmek

Motorlara bagli jeneratorler vardir. Kokpit ekranlari, aydinlatma, bilgisayar
sistemleri motorlardan Uretilen elektrikle calisir.
3. Hidrolik Gii¢ Saglamak

Inis takimlari, flaplar, kanatciklar ve frenler hidrolik sistemlerle calisir. Motorlar,
bu sistemlere gu¢ saglayan pompalari calistirir.

4. Basin¢h Hava ve Klima Saglamak

Kabin basin¢landirmasi ve yolcu klimasi i¢in motorlardan alinan sikistiriimis

hava kullanilir (bleed air).
5. Buzlanmay1 Onlemek
Motorlardan alinan sicak hava, kanatlara ve motor girislerine génderilerek buzlanma

engellenir.
UCAK MOTORLARININ §E$iTLERi VE AYRINTILI TANITIM

1. Pistonlu Motor (Reciprocating Engine)
Calisma prensibi: Otomobil motoruna benzer. Silindir icinde yakit-hava karigimi
patlar — pistonlar hareket eder — krank milini dondurur — pervaneyi cevirir.
Kullanim alani: Kicuk ugaklar, egitim ucaklari (Cessna 172, Piper).

Avantaji: Ucuz, basit, bakim kolay

Dezavantaji: Yavas, dusuk irtifada verimli, yuksek hizlara uygun degil.

2. Turbojet Motoru

Calisma prensibi:

On taraftan hava alinir. Kompresoér bicaklariyla sikistirilir.
Yakit puskurttlir ve yanma odasinda patlatilir.

Turbin doner ve kalan sicak gaz yuksek hizla arkadan ¢ikar.
Kullanim alani: Savas ucaklari (F-16, MiG-29).

Avantaji: Cok hizli (supersonik ucuslara uygun).
Dezavantaji: Gurultulu, ¢ok fazla yakit tuketir.

UGAK MOTORLARININ UCAK MOTORLARININ cesitleri
iSLEVi VE CESITLERI

UCAK MOTORLARININ islevi %@ (.((G)

itis Giicii Saglamak Elektrik Uretmek Pistonlu Motorlar Turbojet Motorlar

<]
Motorun en temel gorevi, Ugaktaki sistemlerin Otomeobil motorlanna benzer. En basit jet motoru tiriidur.
(O n’ ugag ileriye dogru itmek (151klar, bilgisayarlar,

(thrust), ekranlar, radyo) galigmasi
S igin elektrik retir = W)
Hidrolik Giig @ -
4 Saglamak Basingh Hava .

Ucag kanatlanm hareket | Uretmek Turbofan Motorlar Turboprop Motorlar
ettiren flaplar, inis takimlan, | Kabin basine: ve klima : .
fren gistemleri igin sistemleri igin motorlardan Yoleu ugaklarinin en cok Jet motoru + pervane birlegimidir.

hidroilk gug verir. ahnan hava kullanilir, kullandid motor tipidir.




UGAK MOTORLARININ iSLEVLERI

3. Turbofan Motoru

Calisma prensibi: Onde buyik bir fan vardir. Havanin bir kismi motor
cekirdeginden gecip yanar, bir kismi fan tarafindan hizla disari atilir.

Bu sayede daha sessiz ve verimli olur.

Kullanim alani: Yolcu ucgaklari (Airbus A320, Boeing 737, Boeing 777, Airbus
A350).

Avantaji: Sessiz, uzun mesafelerde ekonomik, yuksek itis gucu.

Dezavantaji: Buyuk ve agirdir.

4. Turboprop Motoru

Calisma prensibi: Jet motoruna benzer ama uretilen gu¢ dogrudan pervaneye
aktarilir. Pervane, itisin buyUk kismini saglar.

Kullanim alani: Bolgesel ugaklar (ATR 72, Bombardier Dash 8).

Avantaji: Dusuk hiz ve kisa mesafe ucguslarda cok ekonomik.

Dezavantaji: Hizi dusuk (500-700 km/sa).

5. Turboshaft Motoru

Calisma prensibi:Jet motoru prensibine gore calisir ama itis yerine saft (mil)
uzerinden gug verir. Bu saft, helikopter rotorlarini veya bazi askeri araclarin
pervanelerini dondurdr.

Kullanim alani: Helikopterler (Sikorsky, Atak helikopteri).

Avantaji: Yuksek gug, dikey kalkis imkani.

Dezavantaji: Yakit taketimi fazladir.

6. Elektrikli / Hibrit Motorlar

Calisma prensibi: Elektrik motoru ve bataryalar ile calisir.
Kullanim alani: Henuz deneme asamasinda (Pipistrel Velis Electro, Airbus E-Fan).
Avantaji: Sessiz, ¢evre dostu.

Dezavantaji: Batarya teknolojisi uzun menzile uygun degil.

Pistonlu Motor General Electric j79
(Reciprocating Engine turbojet Motoru

)
Turboprop Motoru Turboshaft Motoru Rolls Royce elektrikli ucak motoru
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COZULEMEYE
HIKAYE

A
A

Ticari havacilik sektorinde ¢ozulememis tek hava korsanligl olayi
olarak bilinen D. B. Cooper, 24 Kasim 1971 tarihinde Dan Cooper
takma adiyla bilet alip Boeing 727 ucagina binen kimligi belirsiz bir
adamin ucagl kagirmasi ve ardindan ucaktan parasutle atlayip
kayiplara karismasi ile kayitlara ge¢mistir. 24 Kasim tarihinde
ogleden sonra havalanan Boeing 727 tipli yolcu ucagi Amerika
Birlesik Devletleri, Portland ve Seattle arasindaki hava sahasinda
bulunan alanda kimligi belirsiz bir sahis tarafindan kagciriimistir.
Kimligi belirsiz bu sahis ucaktan fidye olarak 20.000 $ alarak
parasutle ucaktan atlamis ve kayiplara karigmistir. Bu yasanan hava
korsanligi olayindan sonra FBIl uzun sUren calismalar yapsa da
kimligi belirsiz kisiye ulagsamamistir.

YUKSEKTEN BIR BAKIS
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Yapilan calismalar sirasinda bircok FBI ajanina gore kimligi belirsiz
kisi tehlikeli irtifa seviyesinde ucaktan atladigi icin hayatini kaybettigini
disunmustur. Fakat bu senaryo kimligi belirsiz kisiden herhangi bir iz
veya kalinti bulunamadigi icin tam anlamiyla gecerli sayilmamistir. FBI
calismalarini tam 49 yil boyunca devam ettirmis, bu davaya iliskin
toplam 60 cilt dava dosyasi olusturulmustur. Tum calismalar
sonucunda takma adi Dan Cooper olan sahsa dair herhangi bir bilgi
bulunamamistir.

24 Kasim 1971'de, Sukran Gunu arifesinde Portland Uluslararasi
Havalimani’'nda, kendini “Dan Cooper” olarak tanitan orta yasli bir
adam tek basina belirdi. Siyah bir atase cantayla Northwest Airlines’in
Seattle seferine tek yon bilet aldi. U¢akta koltugu 18C’ye oturdu ve
sakin bir sekilde kalkisI bekled..

Ucak havalandiktan kisa sure sonra Cooper, cebinden ¢ikardigl kuguk
bir notu kabin gorevlisine verdi. Hostes ilk basta dikkat etmedi, ancak
Cooper, sessiz ve tehditkar bir sekilde kulagina egilerek fisildadi:
“Hanimefendi, yanimda bir bomba var. Litfen notu okuyun.”

Cooper, kabin gorevlisinin yaninda oturmasini istedi ve cantasinda
tasidigi bombayi gosterdi. Ardindan taleplerini iletti: 200.000 dolar
nakit, 4 parasut ve varis havalimaninda yakit ikmali icin bekleyen bir
yakit kamyonu. Ucak Seattle’a yaklasirken, talep edilen paralar ve
parasutler hazirlandi.

Seattle’a indiginde yolcular serbest birakildi, ancak Cooper ucakta
kaldi. Ucak tekrar havalandi ve kisa bir sture sonra Cooper gece
karanliginda, firtinalh hava kosullarina ragmen parasutle ucarak izini
kaybettirdi. Geride sadece siyah bir kravati ve gizemini birakti.

FBI yillarca aramasina ragmen Cooper’i bulamadi. Fidye paralarinin
seri numaralari kayit altina alinmis olmasina ragmen, bu gizemli adam
tarihin en Unlu ve ¢6zulmemis ucak kagirma vakasi olarak hala
hafizalarda yer aliyor.

YUKSEKTEN BIR BAKIS

https://yuksektenbirbakis.com.tr/

28



WHATSAPP %
KANALIMI/

Yuksekten Bir Bakis Proje¢

Duyurular

l“l) Zeynep Polat eklendi

Uyesi oldugunuz gruplar

Uyelerimizle Sohbet
% w‘ wl‘~| ‘:iwlwl H;‘\“ rubun davet
Yiiksekten Bir Bakis Yonetim... |
% ‘M ‘\l‘ﬁ““‘,"“\“}‘\‘,“ e ‘i\b"‘\‘\ﬁ\{‘i"\ 11 RDIraktnizZ:

29) Sizde Kanalimiza Katilin!




LONDON gl

BERLIN e
TORONTO F’HR!S MILAN
B B =T MADRID +HISTANBUL . TOKYO

- TON DC
SAN FRANCISCO _ - F)" CARIRO

VANCOUVER

SHANGHAI

HONG KONG
yofox
DAKAR L | ¥ )‘
LOS ANGELES il
= CARACAS _ﬁi . xuszn LUMPUR
P X T SMNGAPOR
- =
BRASILIA RID DE JANEIRDO i
SYDH
E S5A0 PAULD
CAPE TOWN E
SANTIAGO" BUENOS AIRES .

YILIN HAVACILIK HABERLERI

NELER YASANDI?

https://yuksektenbirbakis.com.tr/




HAVADAN HABERLER
HAVACILIK GUNDEMI

AZERBAYCAN'DAN ULKEMIZE DONERKEN
GURCISTAN SINIRLARI iCINDE DUSTU:

Azerbaycan’dan Turkiye’ye donus yolunda olan Turk Silahli
Kuvvetleri’ne ait C-130 tipi askeri kargo ucagi, dun Gurcistan-
Azerbaycan sinirinda diisti. Milli Savunma Bakanligi (MSB),
ucakta gorev yapan 20 personelin tamaminin hayatinin
kaybettigini acikladi.

Giircistan Icisleri Bakanligr’nin verdigi bilgilere gére, Tiirk
Hava Kuvvetleri’ne ait ucak Guircistan hava sahasina
girdikten yaklasik 27 dakika sonra radar baglantisini kaybetti.
Ucak, Azerbaycan sinirina 5 kilometre mesafedeki Signagi
bdlgesinde dustu.

HIRVATISTAN'DA TELSIZ IRTIiBATI KESILEN OGM'YE AiT
YANGIN SONDURME UCAGININ ENKAZINA ULASILDI

Tarim ve Orman Bakani ibrahim Yumakli, Hirvatistan'da telsiz
irtibati kesilen Orman Genel Mudurligine (OGM) ait yangin
sdndurme ucaginin enkazina Senj yakinlarinda ulasildigini,
pilotun sehit oldugunu bildirdi.

Yumakli, NSosyal hesabindan yaptigi paylasimda, su bilgileri
verdi:

"Hirvatistan'da telsiz irtibati kesilen OGM'ye ait yangin
sondlurme ucagimizin enkazina Hirvatistan'in Senj kenti
yakinlarinda ulasilmistir. Elim kazada sehit olan pilotumuza
Allah'tan rahmet, ailesine ve sevenlerine bassagligi ve sabir
diliyorum. Orman teskilatimizin ve aziz milletimizin basi sag
olsun."

3. JOBY AVIATION VE ELEKTRIKLi HAVA TAKSILERI
GELIYOR

Elektrikli dikey kalkis-inis yapabilen hava taksi (eVTOL)
sistemleri yakinda sehirlerde devreye giriyor. Joby’nin S4
modeli bu dogrultuda &n plana cikiyor.

3] |



4. SWiSS INTERNATIONAL AIR LINES FILOSUNU
GECICi OLARAK YERE iNDIRIYOR

Swiss, motor tedarik sikintilari ve operasyonel verimlilik
gerekcesiyle Airbus A220-100 tipindeki dokuz ucagdini
yaklasik 18 ay sureyle hizmet disi birakma karari aldi.

5. EMIRATES ULUSLARARASI EN iYi HAVAYOLU
SECILDI

Forbes Travel Guide tarafindan 2025 yilinda “Diinyanin En lyi
Uluslararasi Havayolu” secilen Emirates, yolcu deneyimi ve ag
genisligi ile dikkat cekiyor.

6. AIR INDIA FLIGHT 171 CRASH

12 Haziran 2025 tarihinde, Air India’ya ait Boeing 787-8 Dreamliner
tipi ucak (kayit numarasi VT-ANB), Hindistan’in Gujarat eyaletinde
bulunan Sardar Vallabhbhai Patel Uluslararasi Havalimani
(Ahmedabad) kalkisli Londra Gatwick’e ucusu sirasinda kalkistan
kisa sure sonra dustu.

Ucakta 230 yolcu ve 12 mirettebat bulunuyordu; ucakta 241 kisi
oldu. Yerde en az 19 kisi daha hayatini kaybetti. Ucagin kalkis
sonrasi motor yakit kontrol anahtarlarinin “RUN” modundan
“CUTOFF” moduna gecmesiyle her iki motorun aniden tahrik
kaybettigi 6n raporlarda belirtildi.
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Jetlag'in Cé6ziimui, Seyahatten
3 GUin Once Uyku Dtizeni Degisikligi

Her yil yaklasik 2 milyar insan ucgakla yolculuk yapiyor ve jet lag konusu gunden gune
daha cok tartisihyor. Jet lag; gunduz yorgunlugu, uyku bozukluklari, istah azalmasi,
kabizlik gibi sindirim sikayetleri, psikomotor koordinasyonun ve zihinsel becerilerin
azalmasi gibi bedensel bulgularla karakterize edilen uzun menzilli uguslarla iliskili ancak
sadece gecici bir sirkadiyen ritim bozuklugu olarak tanimlaniyor.

Jet lag, vicudun i¢ saat mekanizmasindaki senkronizasyon bozuklugundan kaynaklanir.
Dr. Waterhouse ve arkadaslarinin 2007 yilinda yayinladiklari jet lag derleme tibbi
literaturine goére bu duruma hipotalamusun suprakiazmatik c¢ekirdeginde bulunan ani
saat dilimi degisiklikleri ve yeni 1sik-karanlik dongu arasindaki beyinde yanlis bilgi
esitleme durumu neden olur. Bedenin alisik oldugu dénginun degismesi sonucu bedenin
uyum saglamasindaki gucluk jet lag'i ortaya cikarir.

Burgess ve arkadaslarinin 2003 yilinda Journal of Biologic Rythms literatlr dergisinde
yayinladiklari simulasyon calismalarina gore, sirkadiyen ritim dengesini dogru ayarlamak
icin, doguya seyahat etmeden 6nce 3 gun boyunca normalden 1 saat erken uyumanin ve
sabahlari parlak 1siga maruz kalmanin istatistiksel olarak yarari oldugunu gosteriyor. Bu
arastirmada ucakla seyahatten 6nce faz tedavisi olarak uyku duzeni planlamasinin daha
fazla gunde uygulanmasinin daha fazla etki gOsterebilecegi ve jet lag’'i potansiyel olarak
ortadan kaldirabilecegi savunulur.

(Turkish Airlines Sayfasindan Alinmistir)
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TURKHAVA YOLLARI
SIRKETT]

THY 20 Mayis 1933’te 5 ucak ve 30'dan az calisanla baslayan yolculuklart 90. vyillarini
kutladiklari bu gunlerde dunyanin en fazla Ulkesine ucan hava yolu olarak devam etmekte. 90
yillik basari oykuleri, buglne kadar karsilastiklar zorluklardan guclenerek ¢iktiklari igin yazildi.
1933 yilinda baslayan bir gokylUzu sertveni yeni deneyimlere ilham veren; insanlari, kulturleri,
kitalari, tlkeleri ve sehirleri birbirine baglayan sertvenleri 1933'te basladi. Takvimler 20 Mayis
1933'U gosterdiginde Devlet Hava Yollar isletmesi adiyla gékyuzuyle bulustular. Tarkiye'nin ilk
havacilarindan Fesa Evrensev'in genel mudurlugu Ustlendigi bu donemde filolarinda yalnizca 5
ucaklari vardi ve calisan sayillari 30'dan azdi. Ulkemizin ilk yurtdisi ucusunu 1947'de
Istanbul’'dan Atina’ya bayragimizi tasimanin heyecaniyla gerceklestirdiler. 1951'de 33 ucaktan
olusan filosuyla Lefkosa, Beyrut ve Kahire gibi yeni noktalara u¢maya basladilar. Sira disl
basarilarin altinda imzasi yer alan “Tirk Hava Yollar” adi, 1955'te ortaya cikti ve isimleri
Uluslararasi Hava Tasimacihgi Birligi IATA'nin Gyeleri arasinda yerini aldi. 1958 yilinda 5 adet
Viscount 794 ucag! filolarina kattilar. Pistonlu motorlardan jet motorlu ucaklara gecerek havacilk
tarihinde yeni bir donemi baslattilar.

1961'de kaptan pilotlar Zihni Barin ve Nurettin Gurun, Turk Hava Yollari tarihinde bir ilke daha
imza attilar. 30 saatlik ugusla Atlas Okyanusu’nu asan pilotlarimiz, iki F-27 ucagini ABD’den
Istanbul’a getirdi. 1973'te Avrupa’nin ilk McDonnell Douglas DC-10 ucagdi filolarina katildi ve
40 yiIl 6nce 24 personel ile baslayan yolculuklarina 4.437 kisilik bir aileye devam ettiler. Her
zaman dunyanin daha buyUk olduguna inandilar ve seksenli yillarda basari Gykulerinin
sinirlarin ¢cok Otesine tasidilar. Hikayelerinin 50. yili olan 1983'te 2,5 milyon yolcularini yeni
yerlerle bulusturmanin mutlulugunu yasadilar. Avrupa, Ortadogu ve Uzakdogu ucuslarindan
sonra Amerika'ya da u¢gmay!i basladilar ve artik 4 kitada 5 binden fazla calisanla hizmet veren
duinyaca unli bir markaydilar. 2000 yilinda benzersiz avantajlar sunan Miles&Smiles
programlarini hizmete sundular. 2008'de dunyanin en buyuk havayolu ittifaki Star Alliance’in
uyesi olarak seckin havayolu markalarl arasinda yerlerini aldilar. Yillar gectikce buytyen
tutkulari dinyanin en cok Ulkesine ugan havayolu olmalarini sagladi. Bugtn 501 adet u¢aga
sahip olan genc filosuyla, yeni evleri Istanbul Havalimani'ndan 130'un Uzerinden (ilkeye
ucuyorlar. Turk bayragini dinyanin dort bir yanina gururla tasiyor, yolcularina daha buyuk bir
dunyanin kapilarini araliyorlar.
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PEGASUSHAVA
YOLU SIRKETI

Pegasus Hava Yollarl Turkiye'de havacilik sektorinu degistiren ve u¢manin herkesin
hakki olduguna inanan Pegasus Hava Yollari, 1990 yilinda Aer Lingus, Silkar Yatinm ve
Net Holding'in ortak girisimiyle 2 ucaktan olusan filosuyla Istanbul’da kuruldu. Ocak
ayinda, ESAS Holding satin aldi. Tarifeli ucuslar icin Istanbul Sabiha Gokcen
Havalimani’'ni ana Us olarak sectiler ve kasim ayinda 6 destinasyon ile tarifeli i¢ hat
ucuslarina basladilar. 14 ucaklik filoya sahiptiler. Stuttgart seferi ile Istanbul’dan dis hat
tarifeli ucuslara basladilar ve Izmir, Bodrum, Dalaman, Kayseri, Gaziantep, Malatya,
Lefkosa ve Viyana ucuslarina ciktilar.

Turk 6zel havacilik sektéruntn en bayuk capli yatirnmi olan 3.2 milyar USD degerinde 40
ucaklik Boeing 737-800 siparislerinin ilk ucagi “Hayirli”yi teslim aldilar ve 22.3 milyon
USD degerindeki son 2 teknolojik yatirim ile dinya havacilik tarihinde de bir ilke imza
attilar. Cift yonlu data aktarimini gerceklestiren Wireless Groundlink End To Network
Solutions sistemini filosuna entegre eden dinyadaki ilk havayolu sirketi oldular.

YUKSEKTEN BIR BAKIS| 6




QATAR AIRWAYS

Qatar Airways, Katar’n bayrak tastyici ve en biiyiik hava yolu sirketidir. Merkez ofisi Doha’da bulunur
ve operasyonlarin1 tamamen Hamad Uluslararast Havalimani tizerinden yiiriitiir. 1993 yilinda kiigiik bir
bolgesel hava yolu olarak kuruldu; 1997de Katar yonetiminin vizyonu ve yeni stratejiyle tamamen
yeniden yapilandirilarak kisa siirede diinyanin en hizh biiyiiyen havayollarindan biri haline geldi.

Kurulus Yili: 1993 (1997°de yeniden yapilandirildi)

Merkez: Doha, Katar

Ana Hub: Hamad Uluslararast Havalimani (DOH)

Filo: 230’dan fazla modern ugak (Airbus A350, Boeing 777, 787 Dreamliner vb.)
Ugcus Agi: 160’tan fazla sehir (Avrupa, Asya, Amerika, Afrika, Okyanusya)

Hizmet Kalitesi :Qatar Airways, Skytrax tarafindan birgok kez “Diinyanin En Iyi Havayolu”
Odiiliine layik gorilmiistiir. Miisteri memnuniyeti, kabin i¢i konfor ve ikram kalitesiyle
sektorde ayricalikli bir konuma sahiptir.

Business Class (Qsuite): Tamamen kapali siirgiilii kapili 6zel bolme, ¢ift kisilik yatak olabilen
koltuklar, esnek oturma diizeni gibi 6zellikleriyle sektoriin en inovatif business iiriinlerinden
biridir.

Eglence & Ikram: Oryx One ad1 verilen gelismis ugus ici eglence sistemi, yiizlerce film, dizi,
miizik ve oyun igerir. Katar mutfag dahil olmak tizere diinyaca tinlii seflerin hazirladig
meniiler yolculara sunulur.

Modern Filo: Qatar Airways, diinyanin en geng filolarindan birine sahiptir. Airbus A350 ve
Boeing 787 Dreamliner gibi yakit verimli, sessiz ve g¢evre dostu ucaklar filonun temelini
olusturur.

Ittifak & Is Birlikleri: 2013’te oneworld havayolu ittifakina katilarak American Airlines,
British Airways, Cathay Pacific gibi biiyiik havayollariyla ortak ugus (codeshare) avantaji
sunmaya baslamistir.

Qatar Airways, sadece bir hava yolu degil, Katar’in kiiresel vizyonunu yansitan bir marka
olarak da one cikar. Doha’y1r Orta Dogu'nun en onemli transit merkezlerinden birine
dontistiirmeyi basarmis; Asya, Avrupa ve Amerika kitalarin1 kisa aktarmalarla birbirine
baglamstir.

Odiiller & Basarilar

(Skytrax “Yilin Havayolu” 6diiliinii birgok kez (2011, 2012, 2015, 2017, 2019, 2021, 2022)
kazanmuistir.

Skytrax derecelendirmesinde 5 yildizli havayolu statiisiine sahiptir.

Ucus ag1 ve hizmet kalitesi nedeniyle premium segmentte Emirates ve Singapore Airlines gibi
markalarla birlikte diinyanin en iyileri arasinda sayilir.)
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[AVACILIK [EEILGILI FILMLER

TOP GUN:

YapimYili:1986 , Sure:100 Dakika

Top Gun, kaza ya da kacirmalarin aksine Miramar Hava Donanma Ussti'nde onur 6dulting almak
icin birbirleriyle kiyasiya rekabet icinde olan pilotlan anlatiyor. Filmin ana karakteri Pete Mitchell’i 24
yasinda ve daha oyunculuk kariyerinin baslarinda olan Tom Cruise oynuyor. Film boyunca gerek
g0zIugu ve ceketi gerek tavirlar olsun, izleyenleri kendine hayran birakiyor. Zaten vizyona girdigi
dénemde de gise rekorlarini kiryor. Hatta taktigr g6zIUk asir seviliyor ve bircok insan bu gozlukten
takmaya basliyor. Filmi ilk ¢iktigi zaman izleyip su an filmin orijinal miizigi “Take My Breath Away”i
duyanlarin gozlerinde hemen bir damla yas beliriyor.

THE AVIATOR;

Yapim Y1:2004 , Sure:169 Dakika

Di Caprio, milyoner Howard Hughes'u oynuyor. Hughes havacilk ve fim yapimciligiyla takinti
seviyesinde ilgili bir karakter olarak karsimiza cikiyor. Oyle ki Hughes, |. Diinya Savasi esnasinda
kullanilan savas ucaklari ile ilgili daha once hi¢ ¢ekiimemis bir film ¢ekmek icin kollarini siviyor. Tabii
bu film projesinin yaninda karakterimizin ask hayati ve psikolojik rahatsizliklarini da izliyoruz. Filmin
basarisi, BAFTA ve Altin Kiire'de En lyi Film ile édillendiriliyor. Oscar'da 11 adayligin 5'inden
odulle donuyor.
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FLIGHT:

Yapim Y1l:2012 , Stre:139 Dakika

Ucus esnasinda kazaya sebebiyet veren bir felaket yasanir. Pilot Whip ise tUm olumsuzluklara ve
felakete ragmen ¢ok basarili bir sekilde ugadi indirir. Yolcular ve murettebat dlimden kurtulur, ucak
cok az bir hasar alr. Pilotumuz adeta bir kahramanlik hikayesine imza atiyor derken kaza
sonrasinda hastanede uyanir ve kaninda alkol tespit edildigini dgrenir. O noktadan sonra pilot Whip
ucag! kullanirken alkolli olmadigini kanitlamaya calisir. Bu esnada da biz izleyiciler de yasanan
olayin perde arkasini kesfediyoruz. Filmi izledikten sonra insan,“Ya bindigim ugagin pilotu
alkolliyse?” diye sorgulamadan edemiyor

FLIGHT PLAN:

Yapim Y1:2005 , Stire:98 Dakika

Bu filmde bir ucak kazasi ya da ugak kagirlmasi izlemiyoruz ama ilging bir hikayeyle karsi karsiya
oldugumuz kesin. Kyle Pratt, esini Berlin'de kaybettikien sonra kiziyla birlikite New York'a gitmek icin
ucaga biner. Yolculuk esnasinda uyuyakalir ama uyandiginda kizini yaninda bulamaz. Tabii bu
sirada biz izleyenler Kyle'in yerinde oldugumuzu diistiniip gerim gerim geriliriz. Isin kéti yani,
hostesler Kyle'a yaninda ucusun basindan beri bir cocuk olmadigini soylerler. Hatta kadina aklini
yitirmis  biriymis gibi davranirlar. Filmin sonuna kadar hop oturup hop kalkip Kyle'in butin bu
olanlarin gercek yuzunu kesfetmesini izleriz. Bir daha kimse ucakta kimse yaninda ¢ocugu varken
uyuyakalmayacak bu filmden sonra

NON-STOP:

Yapim Y11:2014 , Sure :110 Dakika
Hava Kuvvetleri'nden emekli olan Bill Marks’a ugak yolculugu esnasinda bir mesaj gelir. Mesaji

gonderen kisi hesabina 150.000 milyon dolar yatiriimasini yoksa 20 dakikada bir yolculardan birini ——
oldurecedini soyler. Bill de 200 kisinin hayatini kurtarmak icin zamanla yarisir. Boyle bir durumda '
Bil'in kahraman ilan edilmesi gerek degil mi ama ne yazik ki insanlar panik i¢inde olduklart igin tUm_
bu yasananlardan dolayi Bill'i sorumlu tutarlar. r
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HAVACILIK ILE ILGILI
KITAPI.AR

UCUYORUZ AMA NASIL?

Yazar : Yavuz Sert , Sayfa Sayisi:136

Uzun yillar hem askeri pilot hem de egitimci olarak calismis, pek ¢ok farkl ttrde

hava aracini kullanmis olan Yavuz Sert, bu kitapta insanin kuslar gibi nasil
ucabileceqini eglenceli bir dille anlatiyor.

UCUYORUZ
AMA NASIL?

%\‘ >

TURK KARTALLARININ DOGUSU:

Yazan :Arif Emre GundUz , Sayfa Sayisi.224

Yazar bu kitapta havaciligin Turk topraklarina girisinden, gelisiminden ve
havacilik olaylarindan tarihinden bahsetmistir.
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HAVACILIK MEVZUATI:

Yazari : Melih Yildiz , Sayfa Sayisi:168

Kitapta, bir hava aracinin Uretiminden, operasyonunun 6zel durumlari da dahil
olmak Uzere, omur devri boyunca ugusa elverisli olarak tutulmasinin tim
asamalar ve bu asamalarda temel olarak bakim personelinin gorev, yetki ve
sorumluluklarina, tarihgesi ile birlikte yer verilmistir

KALBIMDEKI KANATLAR;

Yazarn: Menderes Cakici , Sayfa Sayisi:302

Bu kitapta, pilotiuk sevdasi ile cirpinan bir ydregin adim adim yukselmesine
sahit olacaksiniz. Bir pilotun hayatindaki, parasutle atlama dahil, onemli
asamalarin hikayesini dinleyeceksiniz. Pervaneli, pirpir, kucuk bir ucaktan
baslayarak, akrobasi ucagi dahil, kitalararasi yolcu ugagi Boeing 777'ye kadar
pek cok ucagin kokpitindeki havayi soluyup, Boeing 777 ile Istanbul'dan

Miami'ye dogru saatlerce yol alacaksiniz.

BIR TAYYARECININ ANILARI;

Yazarn :Vecihi Hurkus , Sayfa Sayis1:423

6 Ocak 1896-16 Temmuz 1969 yillan arasinda yasayan Vecihi Hurkus,
Turkiye'nin havacilik tarihinde 6énemli bir ad. Hicbir devrin ve hicbir kimsenin
adami olmayan Vecihi Hurkus, ustun yetenekli bir pilot, basarili bir ucak
muhendisi, havaciiga asik bir idareci olarak yasadi. Kurtulus Savasina
katilmig, Turkiye'nin hem bagimsizlik savasinda hem sivil havacilik tarihinde
yer almis Vecihi Hurkus'un anilar, tarih kitaplarinda rastlanamayan gercekleri
de gun 1s1gina gikaryor.

KALBIMDEKI
KANATLAR

Vecihi Hiirkus
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11K TOK

HESABIMI/I

Aklinizdakile

HAVACI
NEDIR

-

TAKIP EDIN!
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KASIM 2025 AMASYA UNIVERSITESI HAVACILIK DERGISI

DERGIMIZE
KATKISIOLAN EDITOR AMASYA

ARKADASLARIMIZ UNIVERSITESI

: Semih Arda

) T SEglEnT Oziilmesz Yiksekten Bir Bakis

Ceren Uzunaslan Toplulugu Amasya

Nisanur Damar Universitesi Havacilik

Halime Ding Kullbu Sayesinde

Elif Yilmaz Olusmustur.

Azra Binici

Bu Dergi Yiiksekten Bir Bakis E-Dergi Birimi Tarafindan Hazirlanmistir.
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https://herkesicinhavacilik.com/2020/09/05/concorde-ucaklari-neden-piyasada-tutunamadi/
https://haber.aero/aero-gundem/2025-en-iyi-havalimanlari/
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https://www.aa.com.tr/tr/gundem/hirvatistanda-telsiz-irtibati-kesilen-ogmye-ait-yangin-sondurme-ucaginin-
enkazina-ulasildi/3743354

https://takeoffchannel.com/ikinci-dunya-savasinin-5-efsanevi-savas-ucagi/
https://tehad.org/2023/07/07/rolls-royce-elektrikli-ucak-motoru-testleri-basladi/
https://www.instagram.com/emirates/
https://haber.aero/aero-gundem/elektrikli-hava-taksi-joby-ilk-faa-testini-tamamladi/
https://onedio.com/haber/hindistan-da-yolcu-ucagi-faciasi-1-kisi-sag-bulundu-240-dan-fazla-kisi-hayatini-
kaybetti-1297391
https://www.hurriyet.com.tr/gundem/live-son-dakika-yuregimiz-yandi-msb-acikladi-dusen-ucakta-20-askerimiz-
sehit-oldu-kargo-ucagina-ait-yeni-goruntuler-son-sehidimizin-43016530#post-4
https://ucaklar.org/turbojet-motor/

https://ucaklar.org/turbofan-motor/

https://dergipark.org.tr/en/download/article-file/177857
https://www.enuygun.com/bilgi/havacilik-ve-ucaklarla-ilgili-heyecan-dolu-filmler/
https://share.google/KVNyzedXFIDRM7tbq

https://www.turkishairlines.com/tr-tr/ucak-bileti/ucus-deneyimi/fly-good-feel-good/ucus-sonrasi/referansli-makaleler/
kaynakca: simpleflying.com

https://herkesicinhavacilik.com/havacilik-kitaplari/

https://www.canva.com/templates
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utm_source=google&utm_medium=paidsearch_brand&utm_campaign=GOOG_C_SEM_GBR_Core CHT B
AU_ACQ_PER_MIX_ALL_EMEA_TR_EN_032425&utm_term=chat%20gpt&utm_content=177861790718&ut
m_ad=744841656231&utm_match=e&gad_source=1&gad_campaignid=22366748631&gbraid=0AAAAA-IW-
UXayKcBDGMIOVgmGCirbLSw_&gelid=CJ0KCQjwwsrFBhDEARISAPNUFDS- .
PSKkmYHWs1JvCdLRZq3U564PNYM2DVsqJYDo-kun5SICJiFhikwaAkJSEALW_wcB
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